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1. AUFGABENSTELLUNG

Am 25. Juni 2002 wurde von der Européischen Union die EU Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm er-
lassen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt wer-
den, um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermei-
den oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieB3lich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Geléanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einflhrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und
durch den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes — ,Verordnung Uber die Larmkartierung® [3].

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] fordert die Kartierung von Immissionen von
Hauptstrecken des StraBBen- und Schienenverkehrs sowie von GroB3flughafen. Fir
besonders larmbetroffene Gebiete sind anschlieBend Larmaktionspléane zu erstellen.
Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionsplane sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 22. Mai 2013 wurden wir am
18. Dezember 2013 von der Stadt Schémberg beauftragt, den Larmaktionsplan der
Stadt zu erarbeiten.
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2. EINFUHRUNG

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemaB § 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf.
Larmaktionsplane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur
Larmminderung formuliert werden. Darlber hinaus sind Betroffenheitsanalysen
(j_urchzufijhren, die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln. Die
Offentlichkeit ist UOber die Larmuntersuchungen zu informieren und bei der
Erarbeitung der Larmaktionsplane zu beteiligen.

22
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von Larmaktionsplanen
erfolgt in zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
e Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
e HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
e Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
o GroBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst. Die Larmaktionsplanung der ersten Stufe war bis Ende 2013 fertigzustellen.

In der zweiten Stufe werden die
¢ Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
e HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
e Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Nach § 47d BImSchG [2] waren Larmaktionsplane der zweiten Stufe bis zum
18. Juli 2013 aufzustellen. Aufgrund von Verzégerungen bei der erst im Januar 2013
erfolgten Veréffentlichung der Grundlagenkartierung erachtete das Ministerium fir
Verkehr und Infrastruktur (MVI) mit Schreiben vom 12. April 2013 das verbleibende
Zeitfenster als fur eine zielgerichtete und fachlich fundierte Larmaktionsplanung mit
einer angemessenen Burgerbeteiligung nicht ausreichend®. Eine erneute Fristset-
zung erfolgte nicht, wobei anderthalb Jahre als angebrachte Bearbeitungsdauer fir
eine qualifizierte La&rmaktionsplanung genannt werden [4].

Die Larmaktionsplane sollen regelmaBig alle finf Jahre Uberprift und ggf. Gberar-
beitet werden.
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23
Zustandigkeiten

Far die Erarbeitung der Larmaktionsplane sind grundsatzlich die Kommunen zu-
standig. Somit wird als zustandige Behdrde fir den Larmaktionsplan Schémberg
benannt:

Stadt Schémberg
Alte Hauptstr. 7
72355 Schémberg

Fir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen
sind die jeweiligen Fachbehérden zustandig. Dieses sind insbesondere die jeweili-
gen StraBenbaubehdrden bzw. StraBenverkehrsbehdrden. Die in einem Plan ge-
nannten MaBnahmen sind in das Ermessen der zustandigen Behdrden gestellt, wo-
bei die gesetzlich verpflichtende Zielsetzung der Larmaktionsplanung ,schadliche
Auswirkungen, einschlieBlich Belastigung, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen, oder sie zu mindern® entsprechend zu bertcksichtigen ist. Die
Frage einer weitergehenden Bindungswirkung eines Aktionsplanes fir die zur Um-
setzung zustandigen Behorden ist durch ein Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr
und Infrastruktur Baden-Wirttemberg vom 23. Marz 2012 [5] spezifiziert worden.

2.4
Offentlichkeitsbeteiligung

Der Offentlichkeit ist bei der Ausarbeitung sowie der Uberpriifung und der erforderli-
chenfalls erfolgenden Uberarbeitung von Larmaktionsplanen rechtzeitig und effektiv
die Mdglichkeit zur Mitwirkung zu geben; auBerdem ist sie Uber die getroffenen Ent-
scheidungen zu unterrichten (§ 47d Abs. 3 BImSchG [2]). Als praxisnah und zielfiih-
rend hat sich dabei ein Vorgehen in Anlehnung an das Verfahren der Bauleitplanung
erwiesen.

Der Entwurf des Larmaktionsplanes wurde am 18.11.2015 vom Gemeinderat gebil-
ligt. In der Zeit vom 14.03. bis 22.04.2016 fand die Beteiligung der Offentlichkeit und
der Trager o6ffentlicher Belange statt. Nach Eingang und Bearbeitung der Stellung-
nahmen wurde der L&rmaktionsplan in seiner vorliegenden Fassung am 07.12.2016
vom Gemeinderat verabschiedet.
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Larmindizes Lpey und Ly

Im Gegensatz zu den nach deutschem Recht angewendeten Beurteilungszeitrau-
men Tag (6 — 22 Uhr) und Nacht (22 — 6 Uhr) werden im Rahmen der Larmaktions-
planung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie gewichtete Mittelungspegel
(Larmindizes) verwendet. Diese Mittelungspegel beziehen sich auf einen
Beurteilungszeitraum von einem Kalenderjahr.

Anhand des Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpgy wird die Larmbelastung fir einen
24h-Tag angegeben. Er wird aus den Mittelungspegeln fiir die drei Zeitraume Day
(6 — 18 Uhr), Evening (18 — 22 Uhr) und Night (22 — 6 Uhr) berechnet, wobei in den
Abend- und Nachstunden Zuschlage aufgrund der erhdhten Stérwirkung von Ge-
rauschen berlcksichtigt werden. Der Nachtlarmindex Ly bezieht sich auf die acht
Nachtstunden zwischen 22 und 6 Uhr.

2.6
Auslésewerte der Larmaktionsplanung

Zum Erfordernis zur Aufstellung von Larmaktionspldnen hat das MVI mit Schreiben
vom 11. Oktober 2013 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind
Larmaktionsplane ,grundsatzlich fir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen
Betroffene von Larmbelastungen tber 55 dB(A) Lpey und 50 dB(A) Ly ausgewiesen
sind” [6]. Im Rahmen der Larmaktionsplanung ,sind auf jeden Fall die Bereiche mit
Larmbelastungen Uber 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Ly zu bertcksichtigen® [6].

Wissenschaftliche Beitrage zur Larmwirkungsforschung sehen bei dauerhafter
Larmexposition mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts Hin-
weise auf eine Zunahme des Herzinfarktrisikos um ca. 20% [7].

Vordringlichen Handlungsbedarf sieht das MVI in Bereichen mit sehr hohen Larmbe-
lastungen Uber 70 dB(A) Lpen und 60 dB(A) Ly [6]. Dass mit solchen Larmpegeln
eine Gesundheitsgefahrdung einhergeht, wird in der wissenschaftlichen Literatur [7]
als hinreichend nachgewiesen erachtet. Die Entwicklung von Larmminderungsma-
nahmen zielt daher in erster Prioritat auf die Begrenzung derart hoher Belastungen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die Stadt Schémberg liegt im Zollernalbkreis ca. 80 km sudlich von Stuttgart, 10 km
norddstlich von Rottweil und 10 km slidwestlich von Balingen. Zum Stichtag
31. Dezember 2012 lebten 4.617 Einwohner in der Stadt, zu der auch der stdlich
gelegene Stadtteil Schérzingen gehort.

Im Nordosten grenzt Schémberg an die Gemeinde Dotternhausen, im Osten reicht
die Gemarkung der Stadt bis nach Ratshausen. Im Westen erreicht man Uber die
B 27 Neukirch. Das Gelénde ist durch die Lage der Stadt am Trauf der Schwabi-
schen Alb sehr bewegt.

Die BundesstraBe B 27 verlauft direkt durch Schémberg. Die LandesstraBe L 435
kommt aus Dautmergen im Norden und mindet auf Héhe des Hotels Baier in die
B 27. In kurzer Distanz dazu weiter zweigt die KreisstraBe K 7169 als Schweizer
StraBe von der B 27 ab und verlauft nach Stiden durch Schémberg.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Die zweite Stufe der Larmkartierung der HauptverkehrsstraBen wurde in Baden-
Woirttemberg von der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Ba-
den-Wurttemberg (LUBW) erarbeitet. Beriicksichtigt wurden dabei ausschlieB3lich
Bundesautobahnen, BundesstraBen und LandesstraBen, die eine Verkehrsbelas-
tung von mehr als 8.200 Fahrzeugen pro Tag aufweisen.

Das LUBW-Rechenmodell wurde von den Gutachtern in ein eigenes differenziertes
Berechnungsmodell Uberfihrt. Dies war auch notwendig, um Wirkungs-
berechnungen fir vorgeschlagene MaBnahmen durchzuflhren. Zugunsten einer
flachendeckenden Larmkartierung wurde in die Larmaktionsplanung der Stadt
Schémberg zusatzlich die innerértliche StraBe K 7169 (Schweizer StraBe/
Wellendinger StraBe) mit einbezogen und somit ein, im Vergleich zur LUBW-
Kartierung, erweiterter Kartierungsumfang realisiert. Die dabei in Ansatz gebrachten
Verkehrsbelastungswerte basieren auf den Ergebnissen der StraBenverkehrs-
zahlungen 2012 des Landes Baden-Wirttemberg ,,Verkehrsmonitoring 2012%, die fir
die betrachtete Ortsdurchfahrt der B 27 abschnittsgenau differenziert wurden. Fir
die K7169 wurde die Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge (DTV) aus den
Ergebnissen einer Verkehrserhebung des Landratsamtes des Zollernalbkeises aus
dem Jahr 2013 herangezogen und diese dann mit den Daten des Verkehrsmonito-
ring 2012 differenziert.
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In die Larmkartierung Schémberg gingen somit folgende StraBen mit ihren spezifi-
schen Belastungswerten ein: BundesstraBe B 27 und KreisstraBe K 7169 (Schwei-
zer StraBBe/Wellendinger StrafBe).

. DTVaietage | Anteil Schwerverkehr
StraBenabschnitt Kiz/24h S 3.5tin %
B 27 16.220 10,9
K 7169 7.000 4,8

3.3
Berechnungsgrundlagen

Die Immissionsberechnungen wurden nach den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie  [1] auf Basis der deutschen ,Vorlaufigen
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StralRen (VBUS)* [8]
durchgefuhrt. Im Unterschied zu den im deutschen Recht geltenden ,Richtlinien fur
den Larmschutz an StraBen (RLS-90)“ [9] wird in der VBUS kein Zuschlag fir die
erhéhte Stérwirkung an Lichtsignalanlagen angesetzt. Der Schwerverkehr ist geman
VBUS mit Fahrzeugen >3,5t definiert, nicht wie in den RLS-90 mit >2,8t.

Auf Basis dieser Emissionsansatze und Berechnungsgrundlagen wurden die in Ab-
satz 2.5 Dbeschriebenen L&rmindizes LpbeNn und LN ermittelt. Die
Immissionsbelastungen wurden in Form so genannter ,Rasterlarmkarten®
berechnet. Dabei werden in einem 10 x 10 Meter Raster Berechnungspunkte in
4 Meter Hohe Uber Gelande gesetzt. Die Berechnungsergebnisse werden zu
flachenhaften Darstellungen der Immissionsbelastungen verbunden. Diese
Darstellungen zeigen farbig gestaffelt Isophonenbereiche in 5 dB(A)-Klassen.

Neben der Berechnung von Rasterlarmkarten zur flachenhaften Darstellung der
Immissionsbelastung wurden Gebaudeldrmkarten berechnet, die Aussagen zu den
Fassadenpegeln einzelner Gebaude ermdéglichen. Die zur Berechnung notwendigen
Immissionspunkte wurden dabei den Vorgaben der ,Vorlaufigen Berechnungsme-
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)“ [10] fol-
gend festgelegt.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegel-
bereichen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, so-
wie ggf. von Schul- und Krankenhausgeb&uden vor. Methoden zur Ermittlung von
Einwohnerzahlen auf der Grundlage statistischer Parameter sowie die Zuordnung
der Bewohner auf die Teilfassaden eines Gebaudes sind in der VBEB [10] be-
schrieben. In den seitens der LUBW zur Verfligung gestellten Gebaudedaten waren
bereits Einwohnerwerte enthalten, die so in die weiteren Berechnungen Ubernom-
men wurden.
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3.4
Kartierungsergebnisse

An den Wohngebauden entlang der in Stdwest-Nordost-Richtung durch die Stadt
Schémberg verlaufenden B 27 werden durch den StraBenverkehr hohe bis sehr
hohe Immissionsbelastungen verursacht. Die héchsten Pegel wurden dabei mit bis
zu 77 dB(A) im 24-Stunden-Mittel (Lpen) sowie bis zu 69 dB(A) in der Nacht (Ly) an
Wohngebduden der Rottweiler StraBe ermittelt. Ebenfalls von sehr hohen Pegeln
tber 70/60 dB(A) betroffen sind Gebaude der FligelstraBe, Dorfgasse, Badstuben-
gasse, Marktplatz, InselstraBBe, Balinger StraBe, BlumenstraBe, Schweizer Stral3e,
EgertstraBe und SilcherstraBe. Bei dauerhaften Pegeln in dieser Hbéhe ist davon
auszugehen, dass gesundheitliche Beeintrachtigungen mit der Larmbelastung ein-
hergehen und daher vordringlicher Handlungsbedarf besteht.

Folgende Gebaude sind von Pegeln Gber 70 dB(A) im 24-Stunden-Mittel (Lpen)
und/oder von Pegeln Uber 60 dB(A) in der Nacht (Ly) betroffen:

Immissionspegel

Adresse Exposition L L
DEN Night

[dB(A)] [dB(A)]
Rottweiler StraBe 15 NW 77.0 68.7
Rottweiler StraBe 19 NW 76,5 68,2
Rottweiler StraBe 21 NW 76,3 68.0
Rottweiler StraBe 4 SO 76,1 67,8
Rottweiler StraBe 10 SO 76,1 67.8
Rottweiler StraBe 8 SO 76,1 67.8
Rottweiler StralBe 6 SO 75,8 67,5
Rottweiler StraBe 13 NW 75,8 67.5
Rottweiler StraBe 12 SO 75,7 67.4
Rottweiler StraBe 14 SO 75,5 67,2
Rottweiler StraBe 11 NW 75,4 67.1
Rottweiler StraBe 3 NW 75,2 66.9
Rottweiler StraBe 20 SO 75,2 66,9
Rottweiler StraBe 18 SO 75,1 66.8
Rottweiler StraBe 9 NW 751 66,8
Rottweiler StraBe 7 NW 75,0 66,8
Rottweiler StraBe 22 SO 75,0 66.7
Rottweiler StraBe 16 SO 74.9 66.6
FligelstraBe 22 NW 74,9 66,6
Dorfgasse 23 NW 74,7 66.4
Rottweiler StraBe 24 SO 74.4 66,1
Rottweiler StraBe 30 0] 74,3 66.0
Rottweiler StraBe 26 SO 73.8 65,5
Rottweiler StraBe 28 SO 73,6 65.4
Badstubengasse 11 N 73,6 65,3
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Immissionspegel

Adresse Exposition L L

DEN Night

[dB(A)] [dB(A)]

Marktplatz 3 N 73,3 65,1
Rottweiler StraBe 40 SO 731 64.8
Rottweiler StraBe 32 SO 73,0 64,7
Rottweiler StraBe 34 SO 73,0 64,7
Rottweiler StraBe 45 NW 72,9 64.6
InselstraBe 2 SO 72,3 64,0
Rottweiler StraBe 41 NW 72,3 64,0
FligelstraBe 20 NW 72,0 63,7
Balinger StraBe 5 SO 71,8 63.4
Balinger StraBe 2 NW 71,5 63,2
Dorfgasse 22 N 71,5 63,2
BlumenstraBBe 42 SO 71,0 62,7
Schweizer StraBe 9 NW 70,5 61,2
EgertstraBe 32 SO 70,3 61,7
Schweizer StraBe 2 NW 70,3 62,0
EgertstraBe 30 SO 70,2 61,7
BlumenstraBe 41 SO 70,1 61.9
Balinger StraB3e 1 S 69.9 61,6
Schweizer StralBe 9 NW 70,5 61,2
EqgerstraBe 24 SO 69.3 61.0
Schweizer StraBe 14 SO 69,8 60,6
Dorfgasse 21 W 68.8 60,5
InselstraBe 1/1 SO 68.4 60,2
SilcherstraBe 2 N 68,3 60,1

PLANE O1a/b Die Ergebnisse der Larmkartierung sind in den Planen 5329-01a/b in Form von
Rasterlarmkarten dargestellt.

ANHANG Den Immissionsorttabellen kénnen die Pegel der Gebaude mit Lpey > 65 dB(A) bzw.
von Ly > 55 dB(A) (jeweils lauteste Fassade) entnommen werden.
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3.4.1 Belastetenzahlen, Gebaude- und Flidchenstatistik

Dem in Abschnitt 3.3 beschriebenen Vorgehen folgend, wurde im Rahmen der
Larmkartierung die Zahl der larmbelasteten Einwohner der Stadt Schémberg be-
rechnet. Die folgende Tabelle zeigt, wie viele Einwohner in welchen Pegelbereichen
liegen.

Pegelbereich Einwohner Schulen* Flache (km?)
dB(A) I-DEN I-N I-DEN I-N I-DEN I-N
50 -55 636 216 - - 0,97 0,39
55 -60 318 128 - - 0,56 0,20
60 — 65 183 59 - - 0,31 0,11
65-70 97 26 - - 0,16 0,05
70-75 47 - - - 0,09 0,01
>75 15 - - - 0,04 -

* Zuordnung zum Pegelbereich iiber den energetischen Mittelwert der Einzelfassadenpegel

Die Aufstellung zeigt, dass im Betrachtungszeitraum DEN 62 Einwohner Belastun-
gen von mehr als 70 dB(A) ausgesetzt sind. Der lauteste Pegel liegt hier bei
77 dB(A). Nachts sind 85 Einwohner von Pegeln von mehr als 60 dB(A) betroffen,
der Maximalpegel betragt 68,7 dB(A). Fur Bereiche mit solch hohen Pegelwerten ist
aufgrund der damit einhergehenden Gesundheitsgefdhrdung vordringlicher Hand-
lungsbedarf gegeben.

Uber den in Abschnitt 2.6 beschriebenen ,Auslésewerten” der Larmaktionsplanung
von Lpgy 65 dB(A) bzw. Ly 55 dB(A) liegen 159 (Lpen) bzw. 213 (Ly) Einwohner
der Stadt Schémberg.

Nach Anhang VI der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] ist die jeweilige Zahl der Men-
schen in den einzelnen Pegelbereichen auf die nachste Hunderterstelle auf- oder
abzurunden (100 = zwischen 50 und 149; 0 = weniger als 50). Von dieser Vorgabe
weicht der Larmaktionsplan der Stadt Schémberg vor dem Hintergrund der in hohen
Pegelbereichen flir jeden Einzelnen gegebenen Gesundheitsgefdhrdung sowie der
absolut gesehen verhaltnismaBiig niedrigen Einwohnerzahl der Stadt bewusst ab.

3.4.2 Hotspots

Eine Mdglichkeit zur Ermittlung von Bereichen, in denen eine gr6Bere Anzahl von
Einwohnern von hohen und sehr hohen Pegeln betroffen ist, stellen sogenannte
Larmrasterhotspots dar. Auf der Grundlage der vorherigen Berechnungen werden
die Ergebnisse der Larmkartierung mit den Einwohnerwerten kombiniert. Im Ergeb-
nis zeigen sich die ,Hotspots” der Larmbelastung. Solche Hotspot-Analysen heben
Larmschwerpunkte optisch hervor und dienen der Priorisierung von MaBnahmen.
Bedingung fur das Vorliegen eines Larmhotspots sind zun&chst Uberschreitungen
der definierten Schwellenwerte von Lpgy 70 dB(A) bzw. von Ly 60 dB(A). In einem
nachsten Schritt wird die Bewohnerdichte in diesen Bereichen in die Berechnung
der Hotspots einbezogen.
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Mit bis zu 20 Einwohnern pro Hektar, die nachts von Pegeln Gber 60 dB(A) betroffen
sind, zeichnet sich ein Larmschwerpunkt im Bereich der Rottweiler StraBBe zwischen
der Einmindung der AllmandstraB3e und der Einmindung der Weiherstra3e ab. Die
Einwohnerbetroffenheit im gesamten innerértlichen Verlauf der B 27 liegt bei 10 bis
15 Einwohnern pro Hektar.

PLANE 02a/b Die flr die jeweiligen Zeitbereiche ermittelten Hotspots in der Stadt Schémberg sind
in den Planen 5329-02a/b dargestellt. Demnach zeigt sich ebenfalls die B 27 als
Bereich mit vordringlichem Bedarf an L&rmminderungsmafBnahmen.
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im folgenden Kapitel werden einerseits LarmminderungsmafBnahmen benannt, die
zum Zeitpunkt der Larmkartierung bereits realisiert waren und daher in ihrer Wir-
kung Berucksichtigung fanden. Hierbei sind v.a. aktive SchallschutzmaBnahmen in
Form von L&rmschutzwanden und -wallen, sowie straBenverkehrsrechtliche Maf3-
nahmen in Form von Geschwindigkeitsbegrenzungen zu nennen.

Zudem werden MaBnahmen erlautert, die auf der Grundlage der Ergebnisse der
Larmanalyse in Schémberg entwickelt und als LarmminderungsmalBnahmen im
Rahmen der Larmaktionsplanung empfohlen werden.

4.1
Bereits realisierte LirmminderungsmaBnahmen

Die Belange des Larmschutzes werden schon bei der Aufstellung des Flachennut-
zungsplanes so berticksichtigt, dass potenzielle Konflikte vermieden oder minimiert
werden. In der konkreten Planung im Rahmen eines Bebauungsplanes wird, falls
erforderlich, durch schalltechnische Untersuchungen Uberprift, ob zur Realisierung
des Projektes LarmschutzmaBnahmen notwendig werden. Diese kénnen beim Stra-
Benverkehrslarm aus aktiven MaBnahmen (Larmschutzwande und Larmschutzwal-
le) oder passiven MaBnahmen (Schallschutzfenster und Liftungseinrichtungen)
bestehen. Grundsétzlich wird auch gepruft, ob bei Neubauten eine Orientierung be-
sonders schutzwirdiger RAume auf die larmabgewandte Seite mdglich ist.

4.1.1 StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

Im Kurvenbereich der K 7169 ist im Abschnitt zwischen der Schweizer Stral3e 8 und
Schweizer StraBe 12/2 sowie im weiteren Verlauf zwischen der Schweizer Stra-
Be 22 und Schweizer StraBBe 27 eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ein-
gerichtet. Neben den entsprechenden Vorschriftzeichen weisen zudem Fahrbahn-
markierungen auf die zulassige Hochstgeschwindigkeit hin. Durch diese Tempo-30-
Regelung konnte bereits eine wirksame Verkehrsberuhigung erreicht werden.

In Wohngebieten wurden Tempo 30 Zonen eingerichtet.

4.1.2 Passive SchallschutzmaBnahmen

Passive SchallschutzmaBnahmen in Form eines (finanziell geférderten) Einbaus von
Schallschutzfenstern wurden in der Stadt Schémberg im Zuge des Larmsanierungs-
programms 1987 umgesetzt. Die insgesamt 27 geférderten Gebaude liegen alle im
fir den Larmaktionsplan relevanten Einflussbereich der B 27.
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4.2
Geplante LarmminderungsmaBnahmen

Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlduterten
LarmminderungsmaBnahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in
Schémberg mafBgeblich zu verbessern.

4.2.1 UmgehungsstraBe B 27 OD Schémberg

Die Ortsdurchfahrt der Stadt Schémberg im Zuge der B 27 ist in sehr hohem MaBe
verkehrlich belastet. Entsprechend sind auch die angrenzenden Geb&ude mit ihren
dortigen Anwohnern auBerordentlich hohen Larmbelastungen (max. Beurteilungs-
pegel 77 dB(A) LrT /71 dB(A) LrN) ausgesetzt. Als nahezu einzige wirkungsvolle
MaBnahme zur Entlastung der Ortsdurchfahrt ist eine UmgehungsstraBe von
Schémberg anzusehen. Eine solche Ortsumgehung wird seit langem von der Stadt
gefordert.

Die Ortsumfahrung soll westlich der Stadt abzweigen, im Norden um Schémberg
herum verlaufen und im Nordosten wieder an die bestehende B 27 anschlie3en. Es
kann erwartet werden, dass dadurch die Verkehrsbelastung der Ortsdurchfahrt hal-
biert werden kann. Dies wirde eine deutlich spirbare Minderung der Larmpegel um
3 dB(A) bewirken. Da mit einer Ortsumfahrung das bestehende Industriegebiet
,Nord“ angebunden werden kann, kénnte auch der Schwerverkehr des Gebiets aus
der Stadt heraus verlagert werden. Dies héatte eine weitere deutliche Verbesserung
der Larmsituation entlang der Ortsdurchfahrt zur Folge.

Die Dringlichkeit einer derartigen Entlastung wird durch die Ergebnisse des Larmak-
tionsplans nachdrlcklich hervorgehoben. Auch die Einstufung der Umgehung von
Schomberg im aktuellen Bundesverkehrswegeplan 2030 in der Kategorie ,Vordring-
licher Bedarf bestatigt diese Dringlichkeit. Die Realisierung der UmgehungsstraB3e
von Schémberg im Zuge der B 27 wird daher im Larmaktionsplan Schémberg vor-
dringlich und zeitnah gefordert.

4.2.2 Schwerverkehrsdurchfahrtsverbot K 7169

Zur Entlastung der Schweizer StraBe/Wellendinger StraBe wird ein Schwerver-
kehrsdurchfahrtsverbot (Lieferverkehr frei) auf der K 7169 zwischen dem Kreisver-
kehrsplatz und der B 27 in Schémberg beantragt. Dieses Schwerverkehrsdurch-
fahrtsverbot soll durch Schémberg durchfahrende Lkw von der K 7169 auf die vor-
handene, héher klassifizierte, um die Stadt herumfihrende Route Uber die L 435
und die B 27 lenken.

Bei einer Reduzierung des durchfahrenden Schwerverkehrs auf 50 % wird eine
Minderung von bis zu 1,3 dB(A) erreicht. Bei einer Reduzierung auf 25 % des
Schwerverkehrs kann eine Minderungswirkung von bis zu 2,1 dB(A) erzielt werden.
Durch eine Sperrung der K 7169 fur den Schwerverkehr werden zusétzlich deutlich
geringere Spitzenpegel verursacht, was insbesondere bei nachtlichen Einzelvorbei-
fahrten von Lkw eine signifikante Senkung der Gefahr von Aufwachreaktionen und
damit verbundenen gesundheitsgefahrdenden Schlafstérungen bedeutet.

4.2.3 Larmsanierung gemaB Verkehrslarmschutzrichtlinien

Die Verkehrslarmschutzrichtlinien [11] definieren die Voraussetzungen fir die soge-
nannte Larmsanierung, also die nachtragliche Minderung von Larmbelastungen an
bestehenden StraBen in der Baulast des Bundes. Den Kreisen und Gemeinden
wurde seitens des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr empfohlen,
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sich bei der Durchfiihrung von LarmsanierungsmaBnahmen an diese Immissions-
grenzwerte zu halten. Per Schreiben vom 22. Januar 2016 hat das Ministerium far
Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg die bislang geltenden Auslésewerte
fr die Larmsanierung an LandesstraBen — mit Ausnahme von Gewerbegebieten —
um 2 dB(A) abgesenkt und auch den kommunalen StraBenbaulasttragern empfoh-
len, die Absenkung der Auslésewerte flur die Larmsanierung fir StraBen in ihrer
Baulast ebenfalls anzuwenden [12]. Demzufolge kommen L&rmsanierungsmaf-
nahmen in Betracht, wenn die Beurteilungspegel in Wohngebieten tags 65 dB(A)
bzw. nachts 55 dB(A), in Dorf-/ Mischgebieten 67/57 dB(A) Uberschreiten.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird beim zustandigen StraBenbaulasttrager
die Prifung auf ,Zweitférderung” der Larmsanierung fir die betroffenen Gebaude
entlang der B 27 und der K 7169 beantragt. Die im Zuge der durchgefihrten Larm-
kartierung ermittelten Beurteilungspegel Uberschreiten vielfach die Auslésewerte der
Larmsanierung. Neben dem ermittelten Larmpegel sind dabei zusétzliche Voraus-
setzungen wie das Alter der Geb&ude bzw. der Fenster sowie ggf. in der Vergan-
genheit bereits erfolgte Zuschisse zu LarmsanierungsmaBnahmen zu prufen.

4.2.4 Fahrbahndeckensanierung

Mittelfristig kann im Bereich der BundesstraBe B 27 und der K 7169 durch den Ein-
bau eines larmmindernden Fahrbahnbelags eine Verringerung der Emissionen er-
zielt werden.

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den
Quellen Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerduschen. Bei geringeren Ge-
schwindigkeiten dominieren die Motorengerausche, bei hohen Geschwindigkei-
ten die Windgerausche. Gerausche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind
bei verschiedenen Geschwindigkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und
werden zudem entscheidend durch die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahr-
zeugspezifische Ansatzpunkte wie die Gerauschentwicklung durch Reifen, Motor
oder Karosserie kénnen nicht Gegenstand einer kommunalen Larmaktionsplanung
sein. Grundsétzlich wurde von der Industrie in der Vergangenheit hierzu viel Positi-
ves erreicht und es ist zu erwarten, dass die Fahrzeug- und Reifentechnik hier wei-
tere Verbesserungen hervorbringen wird, die sich auch larmreduzierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerdrtlichen Fahrbahnbelage, in welchem Mafe diese
eben oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und
insbesondere beziiglich der Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhéhte Stérwir-
kungen resultieren dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und
eingebauten Schachtdeckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelmaBig zu tberprifen
und ggf. auch punktuelle VerbesserungsmaBnahmen vorzunehmen. Langere Sanie-
rungsintervalle versprechen hier konisch geformte, niveaugleiche Kanalschachtab-
deckungen, die_ein Absacken der Schachtdeckel und das daraus resultierende
Schlagen beim Uberfahren wirksam verhindern kénnen.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahn-
decken konnten in der Vergangenheit L&rmminderungen erreicht werden. Diese
werden auch regelmaBig beim Neubau und der Sanierung von StraBen umgesetzt.
Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden
Fahrbahnbeladge unterschiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzieren-
den offenporigen Asphaltbelage (,Flisterasphalt’) aufgrund des bei innerértlichen
Geschwindigkeiten begrenzten Minderungseffekts und der eingeschréankten Selbst-
reinigung der Belage nur fir anbaufreie, autobahnahnliche StraBen.

Im Rahmen von Erprobungsstrecken kommen mittlerweile — innerorts wie auf3erorts
— larmarme oder larmoptimierte Beldge (SMA LA oder AC D LOA) zum Einsatz.
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Auch bei innerértlichen Geschwindigkeiten zwischen 30 und 50 km/h kann dabei
eine larmmindernde Wirkung von ca. 3 dB(A) erwartet werden. Per Schreiben vom
17. Juli 2015 hat das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur eine Handlungsemp-
fehlung fir den Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich
verdffentlicht [13]. Demnach ,ist der Einsatz von larmmindernden Asphaltdeck-
schichten neben dem Bau von Larmschutzwanden oder -wallen eine wichtige M&g-
lichkeit, aktiven Larmschutz zu betreiben®. Liegen erhebliche Uberschreitungen der
Larmsanierungsauslésewerte vor und sind aktive oder passive MaBnahmen nicht
maoglich oder unwirtschaftlich, kann eine Fahrbahndeckenerneuerung mit o. g.
larmmindernden Belagen als Pilotstrecke beim Verkehrs- und Infrastrukturministeri-
um beantragt werden [13].

Im Zuge kinftig anstehender ErhaltungsmaBnahmen ist ferner grundsatzlich zu pri-
fen, ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind. Werden die Auslé-
sewerte zur Larmsanierung Uberschritten, nennt das MVI den Einsatz larmmindern-
der Asphaltdeckschichten als bevorzugte MaBnahme zur Larmminderung [13].

Der Larmaktionsplan begrif3t die positive Entwicklung bei der Erprobung neuartiger
Fahrbahnbeldge, weist angesichts der Erkenntnisse, die aus Messfahrten auf Pilot-
strecken gewonnen wurden, jedoch auf die offensichtlich mit zunehmender Liege-
dauer sowie der Zahl der Uberrollungen abnehmende larmmindernde Wirkung des
SMA LA hin.

4.2.5 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf innerértlichen Hauptver-
kehrsstraBen von — in der Regel — 50 km/h tragt zur L&rmminderung bei. Geschwin-
digkeitsuberwachungen mit ,Blitzern“ kénnen die Einhaltung férdern.

Eine weitere hilfreiche MaBnahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dia-
logdisplays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit
symbolisch beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf
die Einhaltung oder Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit hingewiesen wird.
Solche Tafeln haben lediglich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibili-
sierung der Fahrer in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.2.6 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem MafBe als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass
nicht nur zu hohe Spitzenpegel (z. B. 120 dB(A)), sondern auch Dauerexpositionen
von Uber 65 dB(A) tags bzw. Uber 55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheits-
schaden flhren kdnnen [7].

Auch auf kommunaler Ebene ist es méglich, durch entsprechende Aufklarung zur
Bewusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Die Planung und Durchfihrung
solcher AufklarungsmaBnahmen sollte auf kommunaler Ebene bei den entspre-
chenden Stellen fir Offentlichkeitsarbeit liegen, die von den Fach&mtern inhaltlich
unterstitzt werden. Als Beispiele fir solche MaBnahmen kénnen 6ffentliche Veran-
staltungen, Presseartikel, Thematisierungen an den Schulen, oder Aktio-
nen/Aktionstage unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt werden.

Dabei sollte Uber die durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schallquellen
StraBenverkehr hinausgegangen werden und zudem der Gewerbeldrm sowie der
Sport- und Freizeitlarm einbezogen werden. Gerade im Bereich Freizeitlarm sind
durch entsprechende Veranderungen des individuellen Verhaltens nicht unerhebli-
che Larmminderungspotenziale zu erkennen. Aber auch im Bereich des StraBBen-
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verkehrs kdnnen beispielsweise durch Hinweise auf eine larmarme Fahrweise Im-
pulse zur Larmreduzierung gesetzt werden, die auf das individuelle Verhalten zielen.

Nicht erfolgversprechend sind solche Appelle jedoch dann, wenn starke Beschleu-
nigung und lauter Motorensound zum ,Fahrvergniigen® Einzelner gehdren. Tritt sol-
ches Verhalten gehauft auf, ist dies fir Anwohner in erheblichem Maf3e belstigend.
Eine Handhabe im Rahmen der Larmaktionsplanung ist hier allerdings nicht gege-
ben.

4.2.7 StraBenraumgestaltung

Bei jeglicher Larmaktionsplanung ist zu beachten, dass Larm neben dem objektiv
feststellbaren Schalldruckpegel eine subjektive Komponente hat. Beispielhaft soll
das daran verdeutlicht werden, dass Musik ahnlicher Lautstarke aber unterschiedli-
cher Art (Popmusik, Blasmusik, Orchestermusik) von einzelnen Hoérern sehr unter-
schiedlich angenehm oder stérend empfunden wird. Beim StraBenverkehr wird der
Aspekt der Subjektivitat daraus ersichtlich, dass Verkehrsgerdusche weniger sto-
rend empfunden werden, wenn die verursachenden Fahrzeuge auf Grund von —
objektiv den Schallpegel nicht reduzierendem — Bewuchs nicht mehr sichtbar sind.
Ebenfalls eine geringere Stérwirkung wird festzustellen sein, wenn der Stra3enraum
durch Begrinungen und Umgestaltungen ansprechender gestaltet wird. Dartber
hinaus kdnnen solche Umgestaltungen auch Auswirkungen auf die Fahrgeschwin-
digkeiten haben und somit zusatzlich unmittelbar larmreduzierend wirken.

4.2.8 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu
verstehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung
und La&rmminderung bei von der Gemeinde beeinflussbaren Planungen stets einen
hohen Stellenwert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie
auch in der Stadt- und Verkehrsplanung kénnen spéatere Konflikte vermieden wer-
den, sofern diese frihzeitig erkannt werden.
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L. Pléane

= Plan 5329-01a Rasterlarmkarte Lpgy Stralte
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1. Betroffenheitsstatistik
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Larmaktionsplan Schémberg
Strallenverkehr ohne Maltnahmen
EU-Statistik nach Pegelbereichen

Einwohner - Schulen - Krankenhduser

Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser

Lden Ln Lden Ln Lden Ln

50 - 55 636 216 - - - -
55 -60 318 128 - - - -
60 - 65 183 59 - - - -
65-70 97 26 - - - -
70-75 47 - - - - -
>75 15 - - - - -

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0
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07.12.2016
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lll. Immissionspegeltabelle
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Larmaktionsplan Stadt Schémberg
Larmkartierung StraBenverkehr Status Quo (VBUS)
RLS-90 gemaR Kooperationserlass

Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslésewerte
LDEN > 65 dB(A), LN > 55 dB(A)

Larmindex VBUS

Abschlag in dB(A)

Zuschlag in dB(A)

Beurteilungspegel RLS-90

Anschrift LDEN LN StralRenkategorie Entfernung zu Signalanlagen LrT LrN Einwohner
in dB(A) gem. Kooperationserlass gem. Kooperationserlass in dB(A)

Allmandstralle 5 63,5 55,4 2 0 62 56 2
Allmandstralle 6 68,0 59,8 2 0 66 60 4
Badstubengasse 6 62,4 54,1 2 0 61 55 8
Badstubengasse 8 62,5 54,2 2 0 61 55 6
Badstubengasse 10 64,6 56,4 2 0 63 57 6
Badstubengasse 11 73,7 65,4 2 0 72 66 4
Badstubengasse 12 69,1 60,8 2 0 68 61 3
Balinger Stralle 1 70,3 62,0 2 3 72 65 2
Balinger StralRe 2 71,6 63,3 2 3 73 67 1
Balinger StralRe 5 71,8 63,5 2 1 71 65 6
BlumenstralBe 38 63,4 55,2 2 0 62 56 5
BlumenstralBe 40 64,7 56,5 2 0 63 57 6
Blumenstralle 41 70,3 62,1 2 0 69 63 3
Blumenstralle 42 711 62,8 2 0 70 63 7
BrunnenstralRe 1 64,2 54,9 1 0 64 55 4
Dautmerger Stralte 6 67,7 59,4 2 3 69 63 2
Dautmerger Straflte 7 66,4 58,2 2 3 68 62 1
Dautmerger Strafte 8 66,3 58,1 2 3 68 62 1
Dautmerger Strafte 9 64,4 56,1 2 2 65 59 2
Dorfgasse 1 63,8 54,6 1 0 63 55 5
Dorfgasse 18 64,8 56,5 2 2 65 59 7
Dorfgasse 19 64,5 56,3 2 2 65 59 2
Dorfgasse 21 69,0 60,7 2 3 70 64 1
Dorfgasse 22 71,5 63,2 2 3 73 67 1
Dorfgasse 23 74,8 66,5 2 3 76 70 2
Egertstrale 12 /1 65,7 57,4 2 0 64 58 3
Egertstralle 16 68,5 60,2 2 0 67 61 5
Egertstralle 20 68,1 59,8 2 0 67 60 1
Egertstralle 22 68,1 59,8 2 0 67 60 19
Egertstralle 24 70,1 61,8 2 0 69 62 10
Egertstralle 26 68,5 60,1 2 0 67 61 2
EgertstralRe 30 70,4 61,8 2 0 69 62 2
Egertstralle 32 70,3 61,8 2 0 69 62 2
Feuerseestralle 11 65,0 56,7 2 0 63 57 3
Feuerseestralle 26 65,3 57,0 2 0 64 57 2
Feuerseestralle 28 65,9 57,7 2 0 64 58 2
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Anschrift LDEN LN StralRenkategorie Entfernung zu Signalanlagen LrT LrN Einwohner
in dB(A) gem. Kooperationserlass gem. Kooperationserlass in dB(A)

Flugelstralie 2 63,1 54,9 2 2 64 57 1
Flugelstralie 4 63,4 55,2 2 2 64 58 2
Flugelstral’e 8 62,8 54,5 2 0 61 55 3
Flugelstrafte 14 /1 68,3 60,0 2 0 67 60 4
Fligelstralle 16 64,0 55,8 2 0 62 56 3
Flugelstrale 18 65,6 57,4 2 0 64 58 1
Flugelstrale 19 63,7 55,5 2 0 62 56 3
Flugelstrale 20 72,2 63,9 2 0 71 64 8
Flugelstralie 21 69,1 60,8 2 0 68 61 1
Flugelstrale 22 74,9 66,7 2 0 73 67 6
Gaberstallgasse 1 67,4 59,0 2 0 66 59 6
Gaberstallgasse 3 65,8 57,4 2 0 64 58 5
Gaberstallgasse 5 65,5 57,1 2 0 64 58 2
Gaberstallgasse 7 66,2 57,7 2 0 65 58 1
Gaberstallgasse 9 65,7 57,2 2 0 64 58 2
Gaberstallgasse 13 65,9 57,4 2 0 64 58 13
Gaberstallgasse 15 64,3 55,8 2 0 63 56 5
Gaberstallgasse 17 64,9 56,4 2 0 63 57 14
Gaberstallgasse 19 64,0 55,5 2 0 62 56 4
Gaberstallgasse 21 62,4 54,1 2 0 61 55 1
Gaberstallgasse 25 63,7 55,3 1 0 63 56 2
Grinbdhlstralte 9 69,8 61,3 2 0 68 62 4
Grinbdhlstralke 14 68,1 59,6 2 0 67 60 1
Inselstrale 1 /1 68,9 60,7 2 0 67 61 1
Inselstralle 2 72,4 64,1 2 0 71 65 2
Inselstralle 3 68,5 60,2 2 0 67 61 9
Inselstralle 4 65,1 56,9 2 0 64 57 4
LessingstralRe 3 62,2 54,1 2 0 61 55 4
LessingstralRe 4 64,4 56,3 2 0 63 57 6
LessingstralRe 5 62,1 54,1 2 0 61 55 6
Lessingstralle 6 67,4 59,1 2 0 66 60 2
LessingstralRe 8 64,1 55,9 2 0 63 56 4
LessingstralRe 10 65,4 57,0 2 0 64 57 5
Lessingstralle 12 63,5 55,2 2 0 62 56 4
Lessingstralle 14 64,2 55,9 2 0 63 56 8
Lessingstralle 16 62,4 54,3 2 0 61 55 4
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in dB(A) gem. Kooperationserlass gem. Kooperationserlass in dB(A)

Lessingstral’e 18 62,5 54,3 1 0 62 55 3
Marktplatz 1 65,3 56,1 2 0 64 57 2
Marktplatz 3 73,5 65,2 2 0 72 66 6
Marktplatz 4 67,9 59,6 2 0 66 60 7
Marktplatz 5 66,3 58,0 2 0 65 58 5
Marktplatz 6 65,9 57,5 2 0 64 58 2
Rottweiler Strafte 3 75,3 67,1 2 2 76 70 1
Rottweiler Stralte 4 76,8 68,5 2 2 77 71 3
Rottweiler Stralte 6 76,3 68,0 2 1 76 69 3
Rottweiler Stralke 7 75,2 66,9 2 2 76 69 10
Rottweiler Strafte 8 76,5 68,2 2 1 76 70 1
Rottweiler Strafte 9 75,2 66,9 2 1 75 68 2
Rottweiler Stralte 10 76,4 68,1 2 0 75 69 1
Rottweiler Stralte 11 75,5 67,2 2 0 74 68 2
Rottweiler Stralte 12 76,0 67,7 2 0 74 68 2
Rottweiler Stralte 13 76,0 67,7 2 0 74 68 4
Rottweiler Stralte 14 75,7 67,4 2 0 74 68 3
Rottweiler Stralte 15 77,8 69,5 2 0 76 70 6
Rottweiler Stralte 16 74,9 66,7 2 0 73 67 1
Rottweiler Stralte 18 751 66,9 2 0 74 67 3
Rottweiler Stralte 19 77,0 68,8 2 0 75 69 4
Rottweiler Stralte 20 751 66,9 2 0 74 67 10
Rottweiler Stralte 21 76,7 68,4 2 0 75 69 1
Rottweiler Stralte 22 75,0 66,7 2 0 73 67 4
Rottweiler Stralte 24 74,4 66,1 2 0 73 67 4
Rottweiler Stralte 26 73,9 65,6 2 0 72 66 1
Rottweiler Stralte 28 73,8 65,5 2 0 72 66 1
Rottweiler Stralte 30 74,3 66,0 2 0 73 66 1
Rottweiler Stralte 32 73,0 64,8 2 0 71 65 4
Rottweiler Stralte 34 72,9 64,7 2 0 71 65 2
Rottweiler Stralte 36 /1 66,6 58,4 2 0 65 59 1
Rottweiler Stralte 40 73,1 64,8 2 0 72 65 2
Rottweiler Stralte 41 72,3 64,0 2 0 71 64 7
Rottweiler Stralle 45 72,8 64,5 2 0 71 65 8
Schulgasse 9 62,3 54,1 2 0 61 55 4
Schweizer Strale 2 70,7 62,4 2 2 71 65 4
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Schweizer Strale 6 68,2 59,6 2 0 67 60 2
Schweizer StralRe 8 68,4 59,4 2 0 67 60 2
Schweizer StralRe 9 71,4 62,2 1 0 71 63 4
Schweizer StralRe 10 66,7 57,5 2 0 65 58 5
Schweizer Stralke 11 66,6 57,3 1 0 66 58 2
Schweizer Stralte 11 /1 66,0 56,7 1 0 65 57 4
Schweizer Stralte 12 /1 68,1 58,8 1 0 68 59 3
Schweizer Stralte 12 /2 66,9 57,7 1 0 66 58 3
Schweizer Stralle 13 67,8 58,5 1 0 67 59 5
Schweizer Stralte 14 69,8 60,6 1 0 69 61 7
Schweizer Stralle 15 68,4 59,1 1 0 68 60 4
Schweizer Stralle 18 67,7 58,5 1 0 67 59 5
Schweizer Stralte 20 67,8 58,5 1 0 67 59 12
Schweizer Stralte 22 64,3 55,1 1 0 64 56 2
Schweizer Stralle 23 65,3 56,1 1 0 65 57 2
Schweizer Stralle 27 64,1 54,8 1 0 64 55 3
Schweizer Stralle 28 64,9 55,6 1 0 64 56 7
Schweizer Stralte 28 /1 64,8 55,5 1 0 64 56 5
Schweizer Stralle 31 68,0 58,7 1 0 67 59 2
Silcherstrae 2 68,7 60,5 2 0 67 61 2
SilcherstraBe 2 /1 68,1 59,9 2 0 67 60 4
Silcherstrae 4 66,6 58,4 2 0 65 59 4
SilcherstralBe 6 63,0 54,9 2 0 61 55 8
Weiherstralle 2 63,6 55,4 2 1 63 57 3
Weiherstralte 3 67,6 59,3 2 1 67 61 2
Weiherstralle 4 65,9 57,6 2 1 65 59 1
Weiherstralte 9 66,7 58,4 2 1 66 60 3
Weiherstralte 10 66,0 57,7 2 1 65 59 3
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